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SV
Dobbeltspor: Toget gar na

| 30 ar har Fredrikstad ventet pa toget. | forslaget til Nasjonal transportplan (NTP 2026-2036)
ligger strekningen Haug-Seut inne. Kanskje skal dobbeltsporet fra Oslo endelig ga helt frem til
Norges 7. og @stfolds sterste by. Kun nar dette sporet star ferdig vil det veere dobbeltspor
langs hele indre Intercity-triangelet.

Men stemmene mot er mange. Andre regioner mener Fredrikstad og @stfold ma vente. Andre
baner eller samferdselsprosjekter er viktigere. Pa hayresiden er det null statte a hente
nasjonalt til det som er Norges hovedbane mot Europa. Selv i @stfold er det mange som
mener andre lgsninger bgr prioriteres, farst og fremst fordi dobbeltsporet bare hjelper
Fredrikstad.

Men dobbeltsporet langs Oslofjorden er ikke et Fredrikstad-prosjekt. Det handler om hele
@stfold. Det handler om transportkorridoren ut i Europa. Det handler om & fa mer gods over
pa jernbane. Det handler om muligheten for persontog hele veien til Kgbenhavn og Hamburg.
Det handler om sikkerhet, at viktige NATO-havner i Ggteborg og @ra er lett tilgjengelig og at
ingen tog blir stdende i flaskehalsen mellom Rade og Sarpsborg. Og det handler om at
dobbeltspor her og der, eller halve veien, ikke strekker til pa en av Norges mest trafikkerte
jernbanestrekninger.

Sa hvorfor er Haug-Seut sa viktig?

Jernbane i Norge er som regel enkeltsporet. Der det gar fa tog er ikke det et problem. Men
med mye bruk klarer ikke banen & ta unna tog, som da blir staende i kg. Er et tog forsinket,
blir hele kaen mer forsinket. Og forsinkelser koster store summer, i form av reisende og gods
som ikke kommer frem i tide, rekker jobben, et fly eller et skip som skal videre fra Ggteborg.
Eller foreldre som ikke rekker hjem til henting i barnehagen.

Flere krysningsspor trekkes ofte frem som en Igsning. For de som har kjgrt pa en smal vei
med “M”-skilt for & vente p& mgtende bil, s& vet alle at det er en halvgod Igsning. Ja, du
slipper a kollidere. Men du ma vente likevel. Ofte en god stund. For @stfoldbanen er
kapasiteten helt sprengt. Et dobbeltspor som tillater fri ferdsel i begge retninger vil gke
kapasiteten kraftig. Men ikke mer enn at man far to persontog i timen, fire i rushtid, og endelig
plass til alle godstogene som kunne gatt der om det var plass. Selv pa 90-tallet slo
Aftenposten fast at trafikkmengden tilsa dobbeltspor til Fredrikstad. | dag frakter norske tog
30 prosent flere passasjerer enn bare for 10 ar siden.

Hvorfor ikke bare bygge en rett linje? Tog liker best & ga i rette strekk. Men nar man
planlegger transportkorridorer er det lurt a legge dem der folk bor, og der industrien ligger.
Hvis ikke finner den en annen enklere lgsning, som i dette tilfellet er bil. Hoveddelen av
transporten som etterspgrres i dag er mellom byene langs @stfoldbanen, eller fra industri
langs banen som gnsker & transportere med tog. Vi ma bygge en moderne bane som tjener
@stfold, ikke bare suser rett gjennom fylket. Derfor bgr dobbeltsporet bygges etappevis ned
mot Halden.

| drakampene inn mot NTP og derfra brygger det na opp til en regional kamp om begrensede
jernbanemidler. Dobbeltspor i @stfold settes opp mot dobbeltspor i Vestfold, eller
Ringeriksbanen, som bade gir Hanefoss et ordentlig togtilbud og attpatil forkorter
Bergensbanen med en time. Vi ma spgrre oss selv, skal jernbane i Norge alltid bygges i et
kaprinsipp, der ulike regioner star med lua i handen og venter pa “sin tur”, eller skal vi faktisk
bygge der det er behov og etterspgrsel, nar det er etterspgrsel, og sa fort det lar seg gjare?
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45  Dobbeltspor til Fredrikstad hadde veert mye billigere for 10 ar siden. Det vil bli enda dyrere i
46  fremtiden. Og sa lenge vi skal ha et samlet kompetansearbeidsmarked langs Oslofjorden og
47  gi bedrifter mulighet til & vokse videre, sa ma infrastrukturen i bunn vaere pa plass. Det er den
48  ikke i dag.

49 SV og venstresiden ma std samlet om norsk jernbaneutbygging. Og vi ma bygge ut der det
50 foreligger ferdige planer, der folk bor, med en plan om fullverdig dobbeltspor helt til Halden og
51 inni Sverige. Vi kan ikke tillate at debatten blir en regional gjgrmebryting slik hgyresiden

52  legger opp til, der @stfold sitter igjen med svarteper. Vi kan heller ikke tillate at jernbanen blir
53  utkonkurrert fordi vi ma kjgre enkeltspor parallelt med nye motorveier.

54  Dobbeltsporet Haug-Seut ma bygges sa raskt som forsvarlig mulig, og i sammenheng med
55 den gvrige utbyggingen langs @stfoldbanen. Dobbeltsporet Haug-Seut er et nasjonalt viktig
56  prosjekt, ikke et lokalt anliggende verken for Fredrikstad eller @stfold alene. Det er pa tide &
57 gjere jernbaneutbygging i Norge til et nasjonalt samfunnsbyggingsspgrsmal - og da er det
58 ingen plass til regional omkamp.

59  Fredrikstad star samlet om ny @stfoldbane - bit for bit. @stfold ma std samlet om det samme
60 prosjektet. Og Norge ma sta samlet om de ngdvendige jernbaneprosjektene vi har. Jernbane
61 er ikke lokal samferdselspolitikk. Det er nasjonsbygging for fremtiden.

62  Forslagsstiller:
63  Styret i Fredrikstad SV
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